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Les chassis des matcricls roulants sont monies 
sur les essieux par des suspensions oscillantes. Les 
divers modeles connus quand ii s^agit d'un mate- 
riel devant executer un travail industriel oa de 
manutentiori il est generalement indispensable, 
aprcs avoir conduit le materiel roulant a I'eraplace- 
nient ou il doit etre employe, de realiser une liai- 
son rigide entre le chassis et les essieux qui le sup- 
portent en vue d'assurer la stabilite de I'ensemble 
au travail. 

L^'objet de la presente invention est une com- 
niaiide de blocage de la suspension d'un materiel 
roulant qui' est de manoeuvre simple, et de cons- 
truction facile. 

Cetlc cbmmande de blocage comprend deux 
cylindres articulp^ de part et d'autres du chassis du 
inalcriel deux pistons coulissant par leurs tetes 
dans ces cylindres et articules par leurs tiges, un 
c&sieu du materiel, une canalisation faisant com- 
niuniquer les deux cylindres, un fluide remplissant 
conipletement les deux cylindres et la canalisation 
et une vanne montee sur ia canalisation et permet- 
tant de couper la communication entre les deux 
cylindres. 

D'autres caractei-es et avantages de Tinvention 
ressortiront dc la description qui sera donne ci- 
apres, a titre demonstratif et non limitatif, cn refe- 
rence au dessin dans lequel : 

La figure 1 montre, par une vue de face, la com- 
mande de blocage pour un chassis moute pivotant 
5ur Fessieu; 

La figure 2 montre la conimande de blocage 
pour un chassis supporte par des ressorts montes 
sur Tessieu; 

La figure 3 montre un perfectionnement de la 
c-oinmande suivant figure 2, 

Et Jes figures 4 et 5 montrenl les deux positions 
que peut prendre la vanne suivant figure 3. 

Dans la figure 1, le chassis A est monte pivotant 
.«ur iVssieu B du materiel roulant par une articu- 



lation C. De part et d'autre du chassis et suivant 
I'invention, sont montes pivotants, par des articu- 
lations 1, deux cylindres 2 dans lesquels coulissent 
les tetes 3 de deux pistons dont les tiges 4 sont 
fixees a I'essieu B par des articulations 5. Une 
canalisation presentant des parties souples 6 et des 
parties rigides 7 fait communiquer entre eux les 
deux cylindres 2. Un orifice de remplissage a bou- 
chon etanche 8 permet de remplir completement de 
fluide I'ensemble des cylindres 2 et de la canalisa- 
tion 6, 7 et one vanne 9 montee sur la canalisation 
6, 7 permet de couper la communication entre les 
deux cylindres 2; en position de route^ la vanne 9 
est laissee ouverte, le fluide peut passer librement 
de i'un a I'autre des deux cylindres 2 et le deplace- 
ment du materiel roulant s'execute normalement, 
le dispositif de blocage suivant Tinvention etant 
aiors dans une phase inoperative. Quand on veut, a 
Tarret, du materiel roulant, bloquer le chassis A 
sur I'essieu B, on ferme la vanne 9 en la mettant 
dans la position du dessin qui coupe la communi- 
cation entre les deux cylindres 2. 

Chaque cylindre 2 forme alors avec son piston 
3, 4, et notamment si ie fluide employe est un 
fluide incompressible, un ensemble rigide et ces 
deux ensembles rigides bloquent le chassis A sur 
I'essieu B. 

Dans la figure 2, le chassis A tjst supporte elas- 
tiquement par des ressorts D montes sur Tessieu B 
et peut, par suite, prendre un niouvement vertical 
d'ensemble par rapport a cet essieu B. Dans ce cas, 
la commande de blocage suivant I'invention com- 
porte les memes elements 1 a 9 que la commande 
du type de la figure 1, dont elle differe par la dis- 
position d'un reservoir de fluide qui alimente les 
deux cylindres 2 par la vanne 9. Ce reservoir, qui 
est de capacite variable pour pouvoir compenser les 
variations du volume global de fluide contenu dans 
les deux cylindres 2, est forme par le fond d'une 
enveloppc cylindrique 10 fcrmee par un suiveur 11 
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coulissant dans cette envcloppe cylindrique 10 sous 
la poussee d'un rcssort 12. Ce ressort 12 prend 
appui sur un autre suiveur 13 dont la position peul 
elre fixee a volonte par une vis de reglage 14 immb- 
bilisee par un ecrou de blocage 15. On peut amsi 
facilemenl regler la tension du ressort 12 et, par 
suite, la pression du fluide. La suspension elastique, 
au cours de la marche du materiel roulanl fonc 
tionne ainsi normalement, comme connu, quand 
la vanne 9 est ouverte et, apres I'arret de ce mate- 
riel roulant, le blocage du chassis A sur Tessieu B 
se commande, comme dans le cas de la figure 1. en 
fermant simplement la vanne 9, 

Dans la commande de blocage de la figure 2 
cj-dessus decrite, les tetes de pistons 3 font joint 
entre une masse de fluide enfermee dans la parlie 
superieure et une masse d'air comprise dans la par- 
tie inferieure de cbacun des deux c>-lindres 2. La 
forme d'execution de la figure 3 represente un per- 
fectionnement dans lequel chaque tete de piston 3 
est comprise entre deux masses de fluide. Dans ce 
perfectionnement, les cylindres 2 a un seul fond 
de la figure 2 sont remplaces par des cylindres 16 
a double fond. Les parties inferieures de chacun 
de ces cylindres 16 sont mises en communication 
par des canalisations 17 souples, sur au moins une 
partie de leur parcours avec une vanne 18 qui. au 
lieu d'etre conformee comme la vanne 9 de la figure 
2. est une vanne a cinq voies conformee comme 
indique par les coupes des figures 4 et 5. En posi- 
tion de marcbe du materiel roulant, cette vanne 18 
est placee dans la position ouverte de la figure 4 
et le fluide, pousse par le suiveur 11, remplit exac- 
lement les parties superieures et inferieures de cha- 
que cylindre 16. Quand, apres I'arret de ce mate- 
riel roulant, le blocage est commande en plagant la 
vanne 18 dans la position fcrmee de la figure 5. le 
fluide enfermee separement dans les parties supe- 
rieures et inferieures de chaque cylindre 16, cale 
la tete 3 du piston de ce cylindre par appui sur 
les deux faces de cette tete 3. 

RESUBIE 

La presente invention a pour objel une com- 



mande de blocage de la suspension d'un materiel 
roulant qui presente les caracteres suivants, pouyant 
elre appliques individuellement ou en combinai- 
son : 

1° La commande de blocage de la suspension 
comprend deux cylindres articulcs de part et 
d'autre du chassis du materiel, deux pistons coulis- 
sant par leurs tetes dans ces deux cyliudr^ et arti- 
cules par leurs tiges a un essieu du materiel, une 
canalisation faisant communiquer les deux cylin- 
dres, un fluide remplissant completement les deux 
cylindres et la canalisation et une vanne montee 
sur la c£nalisation permettant de conper la com- 
munication entre les deux cylindres: 

2° Dans le cas ou la suspension est une suspen- 
sion elastique dans laquelle le chassis est supporte 
par des ressorts montes sur Tessieu. un reservoir 
de capacite variable completement rempli de fluide 
est relie par une canalisation a la vanne et cette 
vrnne permet de mcttre en jcommunication ou de 
separer les uns des autres les deux cylindres et le 
reservoir; 

3«» Le reservoir de capacite variable est forme 
par le fond d'une enveloppe cylindrique fermee par 
un suiveur coulissant dans cette enveloppe cylindri- 
que sous la poussee d'un ressort; 

4** Jje ressort prend appui sur un plateau dont 
la position peut etre fixee a volonte par une vis de 
reglage immobilisee par un ecrou de blocage; 

5° Les cylindres sont a double fond et leurs 
parties inferieures sont reliees par des canalisa- 
tions a la vanne qui est une vanne a cinq voi^ per- 
mettant de mettre en communication ou de separer 
les uns des autres les deux parlies de chacun des 
deux cylindres el le reservoir; 

6** Les canalisations sont souples sur au moins 
une parlie de leur parcours, 

Societe a responsabilite limitee ditc : 
^TABUSSEMENTS BEUNGARD. 

P«r proctmtioa i 

Bletby. 



Pour la ventc des lasclculcs, s'adresscr & riMPB«EBiE Natiomale. 27. de la Cnnwuiion. F*rU nsri. 



1.112.916 Sodete 

a Responsabilite- Idznitf 
£tablissements Belir 




MSOOC1l><FR 1112916A I > 



I 



Sodete 
isabilite* Lhnitee dite: 
ssements Belingard 



3 plcmches. — PL I 



Fia.1. 




V z 



rr 1.112-916 s 

a Responsob 
£iabl]ssexE 




Societe 3 plcmches, — PL 11 

a Responsabaite Limitee dite : 
Siccblissexnents Belingord 




/ — ^ 



NSOOCtD:<FR 1112918A I > 



N» 1.112.916 



it Respor 
Etoblk 




8. 




NSCX3CIO«FR t112916A I > 



Socifite 3 planches. — PL m 

& ResponsabilitS lamitde dite: 
£tablxssements Belingord 




M!Qnmr><m iii2916A i > 



